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Folding roof for cabriolet motor vehicle has linear guide on at least one roof 
part, four part joint base movably accommodated along guide and joint 
coupler joined to another roof part 
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Abstract of DE1 01 19069 

The arrangement has front, center and rear 
roof parts (1 -3) that can be moved over each 
other in the same direction and can be pivoted 
together into a stowed position in the trunk 
region of the vehicle. A linear guide (2a) is 
provided on at least one of the roof parts, 
whereby the base of a four part joint (1 1 ) is 
movably accommodated along the guide and 
the coupler (1 1 a) of the joint is joined to 
another roof part. 
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© Klappverdeckfur ein Cabriolet-Fahrzeug 

© Klappverdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug, umf ascend 
ein vorderes Dachteil (1), 
ein mittleres Dachteil (2) und 
ein hinteres Dachteil (3), 

wobei das vordere Dachteil (1), das mittlere Dachteil (2) 
und das hintere Dachteil (3) gleichsinnig uberetnander 
verlagerbar sind, und 

wobei das vordere Dachteil (1), das mittlere Dachteil (2) 
und das hintere Dachteil (3) gemeinsam in eine Ablag- 
eposition in einem Heckbereich des Cabriolet-Fahrzeugs 
verschwenkbar sind, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB an zumindest einem der Dachteil e (1, 2, 3) eine Line- 
arfOhrung (2a, 3b) vorgeseheri 1st, wobei ein Viergelenk 
(11, 12) mit seiner Basis (1 Id, 12d) entlang der Linearfuh- 
rung (2a, 3b) bevyegttch aufgenommen ist und die Koppel 
(11a, 12a) des Viergelenks mit einem anderen der Dach- 
;.. >: ■. . telle (1; 2, 3) verbunden ist / 

W ' ' . : ' ' " : v = . • ' ' 
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[0001] Die Erfindung betrifft ein Klappverdeck fur ein 
Cabriolet-Fahrzeug nach dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1. 

[0002] Bei modernen Cabriolet-Fahrzeugen werden zu- 
nehmend mehrteilige Hartschalen-Klappverdecke einge- 
setzt, die bevorzugt mit einem Antrieb zur Einieitung eines 
automatischen, zwangsgesteuerten Offhungs- oder Schliefi- 
vorgangs versehen sind, und die geeignet sind, auch grofie, 
vicr- oder mchrsitzigc Passagicrraumc zu iibcrdcckcn. 
[0003] Beziiglich der Kinemadk der Offiiungsbewegung 
und insbesondere bezuglich eines Packmafies bei Ablage 
der Verdeckteile in einem Heck- oder Kofferraumbereich 
des Fahrzeugs ergeben sich haufig Nachteile, so etwa hin- 15 
sichtUch des Raumbedarfs des abgelegten verdecks oder 
hinsichtlich der Komplexitat, der Storanfalligkeit und der 
Kosten der fur die Bewegungsablaufe der Dachteile notwen- 
digen Mechanik. 

[0004] DE 196 42 152 Al zeigt ein dreiteiliges Hartscha- 
len-Klappverdeck, bei dem die Karosserie des Fahrzeugs 
mit einem hinteres Dachteil, das hintere Dachteil mit einem 
mittleren Dachteil und das mittlere Dachteil mit einem vor- 
deren Dachteil mittels einer Gelenkkette miteinander ver- 
bunden sind, so dafi insgcsamt cine gemeinsame Zwangs- 
steuerung der Dachteile gegeben ist. Die gemeinsame Ge- 
lenkkette lafit dabei keine separate Offnung eines bestimm- 
ten Dachteils, sondern nur eine gemeinsame Verschwen- 
kung samtlicher Dachteile zu. 

[0005J DE39 03 358 Al beschreibt ein Verdeck fur ein 
Cabriolet-Fahrzeug mit einem vorderen und einem hinteren 
Dachteil, wobei das vordere Dachteil uber eine Schienen- 
fuhrung mit dem hinteren Dachteil verbunden ist, und wobei 
das vordere Dachteil mittels einer angetriebenen Zug- und 
Schubstange gegenUber dem hinteren Dachteil verfahrbar 35 
ist 

[0006] DE 197 14 128 C2 beschreibt ein zweiteiliges fe- 
stes Verdeck fur ein Kraftfahrzeug, bei dem ein erstes, C- 
Saulcn und cine Hcckschcibc umfassendes hintcrcs Dachteil 
mittels eines Scharniers an der Fahrzeugkarosserie drehge- 40 
lagert ist, wobei ein zweites, vorderes Dachteil mittels 
zweier Lenker an dem ersten Dachteil angelenkt und zur 
Freigabe einer targaartigen Dachoflhung mittels der Lenker 
unter das erste Dachteil verschwenkbar ist 
[0007] Es ist die Aufgabe der Erfindung, ein Klappver- 
deck fur ein Cabriolet-Fahrzeug zu schaffen, bei dem mit 
eirifachen Mitteln eine flexible Oflhung des Verdecks er- 
moglicht wird und das in einem geSffheten und abgelegten 
Verdeckzustand moglichst wenig Raum in einem Heckbe- 
reich des Fahrzeug beansprucht. 

[0008] Diese Aufgabe wird fur em 'eingangs genanntes 
klappverdeck erfindungsgemafi mit den kennzeichnenden 
Mcrkmalcn des Anspruchs 1 gclost 

[0009] Durch die erfindungsgemaBe Verbindung zweier 
Dachteile mittels einer Lmearftihrung mid einem Viergelenk 55 
^d mit einfachen Mitteln erreicht, dafi bei einer Ofrhungs- 
Ijewegung das eirieDachteUeng ge- 
fegt werden kann, : wobei der zugehorige Bewegungsvor- 
gang wenig raumgreifend ablauft und wobei eine Offnuhg 
etwa des vorderen Dachteils im wesentlichen ohne eine 60 
gleichzeitige Offnung des gesamten Klappverdecks moglich 

[0010] In einer bevorzugten Ausfimnmgsfonii des erfin- 
dungsgemafien Klappverdecks ist dabei sowohl an dem 
mittleren Dachteil eine erste Linearfuhr^g ak^ an dem 65 
bmteren Dachteil eine zwdte:IJne^ 
wobei ein erstes Viergelenk mit der ersten Lmearfuiirung 
und dem vorderen Dachteil verbunden ist; so dafi das vor- 
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dere Dachteil im wesentlichen parallel unter das mittlere 
Dachteil bewegbar ist und wobei ein zweites Viergelenk mit 
der zweiten Linearfuhrung und mit dem mittleren Dachteil 
verbunden ist, so dafi das mittlere Dachteil im wesentlichen 
parallel unter das hintere Dachteil bewegbar ist. Die Bewe- 
gung der Dachteile zueinander entspricht dabei jeweils einer 
raumsparenden Oberlagerung einer Schwenk- und einer 
Schiebebewegung. 

[0011] In einer besonders bevorzugten Ausbildung eines 
erfindungsgemafien Klappverdecks ist das mittlere Dachteil 
ubcr cincn crstcn und cincn zweiten Hauptlcnkcr mit dem 
Cabriolet-Fahrzeug gelenkig verbunden. Dadurcb konnen 
mittels einer Schwenkbewegung der Hauptlenker samtliche 
Dachteile in die Ablageposition in dem Heckbereich des Ca- 
briolet-Fahrzeugs bewegt werden, wobei vorteilhaft die Ge- 
wichtsverteilung der Dachteile bezuglich der Hauptlenker 
ausgeglichen ist. Dies ermoglicht eine entsprecherid einfach 
dimensionierte Auslegung der Hauptlenker mit ihren Cielen- 
ken und einer zugehorigen Hauptantriebsvorrichtung 
[0012] Urn die gesamte Oflnungsbewegung des erfin- 
dungsgemafien Klappverdecks zu autbmatisieren, kann eine 
geienkige Verbindung zwischen zurnindest einem der 
Haupdenker und einem jeweiligen Viergelenk vorgesehen 
sein, so dafi eine Bewegung eines Viergelenks in seiner Li- 
nearfuhrung und somit cine Rclativbcwcgung cincs Dach- 
teils zu einem anderen Dachteil mit einer Schwenkbewe- 
gung der Hauptlenker einhergeht. 

[0013] Besonders bevorzugt ist zur Bewegung eines 
Dachteils relativ zu einem anderen Dachteil jeweils ein Li- 
nearantrieb vorgesehen, durch den das jeweilige Viergelenk 
entlang der Linearfuhrung bewegbar ist. Ein solcher Linear- 
antrieb kann auf bekannte Weise einen Elektromotor und ein 
Zugseil oder auch einen Elektromotor und eine flexible 
Zahnstange bzw. ein schneckenartig profiliertes, flexibles 
Kabel umfassend. 

[0014] Um eine moglichst platzsparende Ablage eines er- 
findungsgemafien Klappverdecks im Heckbereich des Ca- 
briolet-Fahrzeugs zu ermdglichen ist es vorteilhaft vorgese- 
hen, dafi das vordere Dachteil gleichsinnig unter das mittlere 
Dachteil bewegbar ist und dafi das mittlere Dachteil gleich- 
sinnig unter das hintere Dachteil bewegbar ist Da bei den 
meisten Kraftfahrzeugen die Breite des Daches vom Heck- 
bereich hin zum Frontbereich abnimmt, ist dann fur derar- 
tige Dachformen eine optimal raumsparende Packung der 
Dachteile gewahrleistet 

[0015] Weitere Vorteile eines erfindungsgemafien Klapp- 
verdecks ergeben si c h aus dem nachfolgend beschriebenen 
Ausfiihrungsbeispiel sowie weitere Merkmale aus den ab- 
hangigen Ansprilchen. 

[0016] NTachfolgend wird ein bevorzugtes AusfGhrungs- 
beispiel eines ei^dungsgemafien Klappverdecks unter Be- 
zugnahme auf die anliegenden Zeichnungen naher eriautert 
[0017] Fig. 1 zeigt cine Scitcnansicht eines crfindungsgc- 
mai3en Kkppverdecks in einem geschlossenen Zustand. 
[0018] Fig. 2 zeigt eine Seitensansicht eines erfindungsge- 
mafien Klappverdecks in einem ersten Schritt einer OfT- 
nungsbewecunE. 
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Fig. 3 zeigt eine Seitensansicht eines erfindungsge- 
Klappverdecks in einem zweiten Schritt einer 
ewegung. . . - - ^ - 

Fig. 4 zeigt erne Seitensansicht ernes eri&hdurigsge- 
Kkppverdecks in einem dritten Schritt einer $8- 
ewegung. ~ - ' v 

JtFig^S zeigt eine Seitensansicht eines erfindungsge- 
Klappverdecks in einem vierten Schritt einer 
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Fig. 6 zeigt eine Seitensansicht eines erfindungsge- 
Klappverdecks in einem geoffneten Zustand. 
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[0023] Pig. 7 zeigt eine stirnseitige Draufsicht auf ein er- 
findungsgemaBes Klappverdeck in einem geoffheten Zu- 
stand. 

[0024] Fig- 1 zeigt ein erfindungsgemaBes Klappverdeck 
in einem geschlossenen Zu stand. Dabei ist ein vorderes 
Dachteil 1 mit einem eine A-Saule des Cabriolet-Fahrzeugs 
bildenden Windschutzscheibenrahmen 4 verbunden. Ein 
mittleres Dachteil 2 ist zwischen dem vorderen Dachteil 1 
und einem hinteren, eine feste Heckscheibe 3a umfassenden 
und eine C-Saule des Fahrzeugs ausbildenden Dachteil 3 an- 
gcordnct Zudcm ist das mit tlcrc Dachte il 2 iibcr cincn cr- 
sten Hauptlen ker 5 und einen zweiten Hauptlenker 6 mit ei- 
ner Hauptantrieb svorrichtung 7 jes Oabriolet- Verdecks ver- 
bunden. ~~ — ~ 

[0025] Die Hauptantriebsvorrichtung 7 umfaBt einen ka- 
rosseriefesten Lagerbock 10, einen Zwischenlenker 8, eine 
Koppelstange 9 sowie einen (nicht dargestellten) Antriebs- 
zylinder. Der Zwischenlenker 8 ist dabei einerseits gelenkig 
mit dem Lagerbock 10 und andererseits gelenkig mit dem 
ersten Hauptlenker 5 verbunden. Der zweite Hauptlenker 6 
ist direkt mit dem Lagerbock 10 gelenkig verbunden. Die 
Koppelstange 9 ist einerseits gelenkig nut dem Zwischen- 
lenker 8 und andererseits gelenkig mit dem zweiten Haupt- 
lenker 6 verbunden. Eine Krafteinleitung zur Verschwen- 
kung der beiden Hauptlenker 5, 6 crfolgt dabei mittcls des 
(nicht dargestellten) Antriebszylinders so, daB der Zylinder 
einerseits gegen die Karosserie abgestiitzt ist und anderer- 
seits entweder an dem Zwischenlenker 8 oder an der Kop- 
pelstange 9 angreift. Auf diese Weise wird die eingeleitete 
Kraft vorteilbaft auf beide Hauptlenker 5, 6 verteilL Die ge- 
samte, al s Siebengelenk au sgebildete Anordnung der beiden 
Hauptlenker 5, 6, des kwischenlenkers 8 und der Koppel- 
stange 9 ermoglicht dabei fur den ersten Hauptlenker 5 be- 
ztiglich der Karosserie des Fahrzeugs eine Oberlagerung ei- 
ner Schwenkbewegung mit einer Linearbewegung. 
[0026] Fig. 2 zeigt einen ersten Schritt einer Offhungsbe- 
wegung des erfindungsgemaBen Klappverdecks. Dabei wur- 
den die beiden Hauptlenker 5, 6 mittels der Antriebsvprrich- 
tung 7 zunachst nur wenig im Uhrzcigcrsinn verse hwcnkt, 
so daB das vordere Dachteil 1 vom Windschutzscheibenrah- 
men 4 freikommt Die zuvor beschriebene Siebengelenk- 
Anordnung sorgt dabei fiir ein fruhes Anheben und Wegkip- 
pen des vorderen Dachteils 1 und des mittleren Dachteils 2 
voin Kopfbereich der Passagiere. 

[0027] Das vordere Dachteil 1 ist mit der Koppel 11a eines 
. vorderen Viergelenks 11 fest verbunden. Das vordere Vier- 
gelenk 11 umfaBt des weiteren zwei Lenker lib, 11c sowie 
eine Basis Ud. Die Basis lid des vorderen Viergelenks 11 
ist entlang einer mit dem mittleren Dachteil 2 fest verbunde- 
nen ersten Linearfuhrung 2a beweglicb in der Linearfuhrung 
2a aufgenommen. 

[0028] Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, wurde das vordere 
Dachteil 1 mittcls des vorderen Viergelenks 11 unter das 
mittlere Dachteil 2 verschwenkt und das Viergelenk 11 
wurde mittels der Lagerung seiner Basis Ud in der ersten 
Linearfiihrung 2a bereits einen Teil des moglichen . Weges 
verschoben, so daB das vordere Dachteil 1 und das mittlere 
Dachteil 2 bereits erkennbar uberlappen. 
• : [0029] Die Venschi ebung des vorderen Viergelenks 11 ent- 
lang der ersten Linearfuhrung 2aerfolgt dabei mittels eines 
Anient dargestellten ersten Linearantriebs, welcher aus einem 
/Elektr^motoruiid einer flexibjen Zahnstange besteht; Derar- 
'ug& Anlriebe fur Linearfuhrungen sind in unlerschiedlicher 
Ausfuhrung zum Beispiel aus dem Stand der Technik von 
elcktrisch antreibbaren Schiebedachera bekannt 
[0030] Fig. 3 zeigt einen zweiten Schritt einer Offhungs- 
bewegung des Klappverdecks, bei der im Vergleich zu der 
Darstellung gemafi Fig. 2 das vordere Dachteil 1 noch wei- 
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ter unter das mittlere Dachteil 2 verschoben wurde. 
[0031] Fig. 4 zeigt einen dritten Schritt einer Offhungsbe- 
wegung des Klappverdecks. Erkennbar. ist das mittlere 
Dachteil 2 mit der Koppel 12a eines hinteren Viergelenks 12 
verbunden. Das hintere Viergelenk 12 umfaBt des weiteren 
zwei Lenker 12b, 12c sowie eine Basis 12d. Die Basis 12d 
des hinteren Viergelenks 12 ist entlang einer mit dem hinte- 
ren Dachteil 3 fest verbundenen zweiten Linearfuhrung 3b 
' beweglich in der zweiten Linearfuhrung 3b aufgenommen. 
[0032] Das hintere Dachteil 3 wurde mittels des hinteren 
Viergelenks 12 iibcr das mittlcrc Dachteil 2 verschwenkt 
und das hintere Viergelenk 12 wurde mittels der Lagerung 
seiner Basis 12d in der zweiten Linearfuhrung 3b einen Teil 
des moglichen Weges verschoben, so daB das hintere Dach- 
teil 3 und das mittlere Dachteil 2 bereits erkennbar uberlap- 
pen. 

[0033] Die Verschiebung des hinteren 'Viergelenks 12 ent- 
lang der zweiten Linearfuhrung 3a erfolgt analog zum vor- 
deren Viergelenk mittels eines nicht dargestellten zweiten 
Linearantriebs, welcher aus einem, Elektromotor und einer 
flexiblen Zahnstange besteht. 

[0034] Fig. 5 zeigt einen vierten Schritt einer Offnungsbe- 
wegung des Klappverdecks. Erkennbar ist das vordere 
Dachteil 1 bereits vollstandig unter das mitdere Dachteil 2 
verschoben. Das mittlcrc Dachteil 2 befindet sich erst zum 
Teil unterhalb des hinteren Dachteils 3, wobei aus der Posi- 
tion des hinteren Viergelenks 12 in der zweiten linearfuh- 
rung 3b deutlich wird, daB der zur Verfugung stehende Ver- 
schiebeweg noch nicht vollstandig abgefahren ist. Der rest- 
liche zur Verfugung stehende Weg der Verschiebung des 
hinteren Dachteils 3 relativ zum mittleren Dachteil 2 wird in 
der weiteren Offhungsbewegung genutzt. 
[0035] Fig. 6 zeigt die am Ende der zuvor beschriebenen 
Offhungsbewegung eines erfindungsgemaBen Klappver- 
decks erreichte Ablageposition des Verdecks im Heckbe- 
reich 13 des Cabriolet-Fahrzeugs. Eine stirnseitige Drauf- 
sicht auf das gemafi Fig. 6 abgelegte Klappverdeck ist in 
Fig. 7 gezeigt. Es ist aus Fig. 6 und Fig. 7 ersichtlich, daB 
die gczcigte Anordnung der Dachtcilc 1, 2 und 3, wobei das 
vordere Dachteil 1 gleichsinnig unter dem mittleren Dach- 
teil 2 und das mittlere Dachteil 2 gleichsinnig unter dem hin- 
teren Dachteil 3 zu liegen kornmt, besonders raumsparend 
ist und unterhalb des abgelegten Verdecks einen komforta- 
bel dimensionierten Durchladeraum 14 beiafit Ausgenutzt 
wird dabei die jeweils gleich orientierte Bombierung der 
Dachteile 1, 2, 3 sowie die Tatsache, daB das vordere Dach- 
teil 1 schmaler als das mittlere Dachteil 2 und das mittlere 
Dachteil 2 schmaler ails das.hintere Dachteil 3 ist. Sollten die 
genannten Breitenvertialtnisse in einer anders gewanlten 
Ausformung eines Fahrzeugdachs nicht rnehr gelten, so gibt 
die beschriebene Verbindung der Dachteile bei entsprechen- 
der Variation die einfache Moglichkeit, eine andere Reihen- 
folgc der Stapclung der Dachtcilc zu wahlcn. So kann zum 
Beispiel alternativ zum gezeigten bevorzugten Ausfuh- 
rungsbeispiel eine erste Linearfuhrung am vorderen Dach- 
teil festgelegt sein, wodurch das vordere Dachteil aber das 
mittlere Dachteil bewegbar ist und die zweite Linearfuhrung 
am mittleren Dachteil festgelegt sein, wodurch das hintere 
Dachteil unter das, mittlere Dachteil bewegbar* ist T)araus 
v^rd deutlich, daB mit einem ertodungsgen^en ^. Klappver- 
decksye^hiedene Dabhfomtypen^Mt'ge^ konstrukti- 
vea Unterschieden jeweals optinriert stapelbar imd aiisteuer- 
barsinaV ; ■• v ' v-V* 

[0036] Insbesondere ist zu efwahnen, daB die erfindungs- 
gemaBe Konstruktion eines mehrteiligen Klappverdecks es 
zulaBt, daB das Verdeck des Cabriolet-Fahrzeugs wahl weise 
nur zu einem Teil geoffnet wird. Wird etwa ausgehend von 
Fig. 2 das vordere Dachteil 1 vollstandig unter das mittlere 
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Dachteil 2 verschoben und nachfolgend die HaupUenker 5, 6 
in ihre Ausgangsposiuon gemaB Fig. 1 zuriickgeschwenkt, 
so hegt em Cabriolet- Verdeck vor, bei dem nur der Bereich 
uber den Vordersitzen, entsprechend dem vorderen Dachteil 
1. geoffnetist. Erkennbarermoglicht ein erfindungsgemafies 
Klappverdeck somit eine deudich hohere Flexibility der 
Verdeckoffiiung als die aus dem Stand der Technik bekann- 
ten Hartschalen-Klappverdecke, bei denen samtliche Dach- 
teiie nut einer zusammenhangenden Zwangssteuerune un- 
tereinander verbunden sind, so daJ3 ein fahrbares Fahrzeug 
nur bei cincm vollstandig gcoffoctcn odcr cincm vollstandiz 
geschlossenen Verdeckzustand vorliegt. 
[0037] Femer ist es durch eine geeignete elektronische, 
zum Beispiel rechnergesteuerte Kontrolle der drei im we- 
sentlichen unabhangig voneinander ansteuerbaren Antriebe 
namlich des ersten und des zweiten Iinearantriebs so wie der 
Hauptantnebsvorrichtung 7, vorteilhaft moglich, einen vom 
gezeigten Ausfiihrungsbeispiel abweichenden Beweeungs- 
ablauf der Verdeckoffiiungsbewegung zu realisieren. 

Patentanspriiche 

1. Klappverdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug, umfas- 
send 

cin vordcrcs Dachteil (1), 
ein mitderes Dachteil (2) und 
ein hinteres Dachteil (3), 

wobei das vordere Dachteil (1), das mittlere Dachteil 
(2) und das hintere Dachteil (3) gleichsinnig ubereinan- 
der verlagerbar sind, und 

wober das vordere Dachteil (1), das mittlere Dachteil 
(2) und das hintere Dachteil (3) gemeinsam in eine Ab- 
lageposiuon in einem Heckbereich des Cabriolet-Fahr- 
zeugs verschwenkbar sind, " 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi an zumindest einem der Dachteiie (1, 2, 3) eine Li- 
nearfuhnmg (2a, 3b) vorgesehen ist, wobei ein Vierge- 
lenk (11,12) mit seiner Basis (lid, 12d) entlang der Li- 
ncarfiihrung ^a, 3b) bcwcglich aufgenommen ist und 
die Koppel (Ua, 12a) des viergelenks mit einem ande- 40 
ren der Dachteiie (1, 2, 3) verbunden ist 
2. Klappverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine erste Iinearfuhrung (2a) an dem 
rmttieren Dachteil (2) vorgesehen ist, wobei ein vorde- 
res Viergelenk (11) mit seiner Basis (Ud) entlang der 45 
ersten I^eartmjrung (2a) beweglich aufgenommen 
und die Koppel (12a) des vorderen Viergelenks (11) 
mit dem vorderen Dachteil (1) verbunden ist, und daB 
C ^ v^ eite LinearftJhru ag (3b) an dem hinteren Dach- 
teil (3) vorgesehen ist, wobei ein hinteres Viergelenk 50 
(12) mit semerBasis (12d) entlang der zweiten Linear- 
^hrung (3b) bewegKch aufgenommen und die Koppel 
rV *2 d ^ ntbrcn Viergelenks (12) mit dem mittlcrcn 
Dachteil (2) verbunden ist. r i .'p.. 

3. ^ppverdex?k nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch ge- 55 

- kennzeichnet^daB das mittlere Dachteil (2) iiber einen 
ersten HaupUenker (5) imd emen zweiten Haupdenker 
(6) mit dem Cabriolet-Fahrzeug gelenkig verbunden 

4\ Klappverdeck nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 60 

- zeidmet,:^ , , ; 

>t tnebsvornchning (7) angelenkt sind. 
5. Klappverdeck nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeictot,;^ einer- 
ff le ^^ n y«*^ung mit einem der Ilaupttenker (5 65 
6) verbunden ist, so daB eine Bewe£ung der Haupden- 
leer (5, 6) in eine Bewegung des Viergelenks (11 12) 
15 ' Ac " 1 - 1 (2a, 3b) iibertragbar ist' 
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6 Klappverdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 4 
dadurch gekennzeichnet, daB das Viergelenk (11 12) 
mitteis eines Iinearantriebs entlang der Linearfuhrung 
(2a, 3b) bewegbar ist. & 

7. Klappverdeck nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Linearantrieb einen Elektromotor und 
ein Zugseil umfaBt. 

8. Klappverdeck nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Linearantrieb einen Elektromotor mit 
einem Zahnrad und eine flexible Zahnstange umfaBt 
y. ^Klappverdeck nach cincm der Anspriiche 1 bis 8 
dadurch gekennzeichnet, daB bei einer Offimngsbewe-' 
gung das vordere Dachteil (1) gleichsinnig unter das 
mittlere Dachteil (2) und das hintere Dachteil (3) 
gleichsinnig uber das mittlere Dachteil (2) bewegbar 

10 Klappverdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 8 
dadurch gekennzeichnet, daB bei einer Offiiungsbewe- 
gung das vordere Dachteil (1) gleichsinnig uber das 
mittlere Dachteil (2) und das hintere Dachteil (3) 
gleichsinnig unter das mittlere Dachteil (2) bewegbar 
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